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Methodik

- Zusammenstellung Datengrundlagen zur Erstellung eines Verkehrsmodells
» Aktuelle Bevolkerungsprognosen Berlin und Brandenburg

Schulstandorte, Gewerbe, Einkauf, Touristische Ziele

Pendlerdaten

Nachfragedaten

OPNV-Angebot (SPNV und relevante Linien des GOPNV)

—> Berechnung Nullfall 2020 / 2030
« Definiertes Angebotskonzept 2020 bzw. 2030 bei grundséatzlicher Fortschreibung
des bestehenden Angebotes, unter Bericksichtigung fest geplanter oder bereits
in Umsetzung befindlicher Infrastrukturmalinahmen

» Bericksichtigung der demografischen und strukturellen Entwicklung im jeweiligen
Zeithorizont
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Methodik

—> Erarbeitung verschiedener Mitfalle je Korridor unter Berucksichtigung der
jeweiligen Rahmenbedingungen
« Konkrete Varianten von gegenuber dem Nullfall veranderten Angebotskonzepten
- Berechnung der Nachfragewirkung der Mitfalle gegeniber dem Nullfall
- Berechnung der Kosten (Infrastruktur und Betrieb)

- Gegenuberstellung Nachfrage- und Kostendnderung

- Bewertung und Priorisierung der Varianten

N
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Nachfrageentwicklung und Kapazitaten
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Kapazitaten

Korridor mit freien Kapazitaten.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen
kann voraussichtlich ohne
Angebotserweiterung begegnet werden.

Im Korridor sind freie Kapazitaten in geringem
Umfang vorhanden.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen kann
voraussichtlich auf der vorhandenen Infrastruktur
mit Angebotserweiterungen begegnet werden.

Im Korridor sind keine weiteren Kapazitaten
vorhanden.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen kann
voraussichtlich nur mit aufwendigen
Angebotserweiterungen sowie ggf.
Infrastrukturausbau begegnet werden.

Nachfrageentwicklung

Fahrgaste pro Tag im jeweiligen
Querschnitt (Prognosenulifall, Mo-Fr).

Nachfragesteigerung
bis 2030 (ggu. 2013)

Fahrgaste 2030 absolut
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Nachfrageentwicklung und Kapazitaten

_ Kapazitaten

Korridor mit freien Kapazitaten.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen
kann voraussichtlich ohne
Angebotserweiterung begegnet werden.

Eberswalde
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Bernau
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Im Korridor sind freie Kapazitaten in geringem
Strausherg Umfang vorhanden.
Mard - .

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen kann
Moncheben  voraussichtlich auf der vorhandenen Infrastruktur
Strausberg mit Angebotserweiterungen begegnet werden.

'\LZ&;E.O

Mauen

Im Korridor sind keine weiteren Kapazitaten
vorhanden.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen kann
voraussichtlich nur mit aufwendigen
Angebotserweiterungen sowie ggf.
Infrastrukturausbau begegnet werden.

Polscam

Nachfrageentwicklung

=71
1.200 ot a0t =+ 16%
3.850 9.400 Fahradst Tag im i il
+ 4% Michendorf  Ludwigs ahrgaste pro Tag im jeweiligen
6400 felde Querschnitt (Prognosenullfall, Mo-Fr).
Beslilz __E+E_252nﬂ Nachfragesteigerung

bis 2030 (ggu. 2013)

Fahrgaste 2030 absolut
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Nachfrageentwicklung und Kapazitaten
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Kapazitaten

Korridor mit freien Kapazitaten.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen
kann voraussichtlich ohne
Angebotserweiterung begegnet werden.

Im Korridor sind freie Kapazitaten in geringem
Umfang vorhanden.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen kann
voraussichtlich auf der vorhandenen Infrastruktur
mit Angebotserweiterungen begegnet werden.

Im Korridor sind keine weiteren Kapazitaten
vorhanden.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen kann
voraussichtlich nur mit aufwendigen
Angebotserweiterungen sowie ggf.
Infrastrukturausbau begegnet werden.

Nachfrageentwicklung

Fahrgaste pro Tag im jeweiligen
Querschnitt (Prognosenulifall, Mo-Fr).

Nachfragesteigerung
bis 2030 (ggu. 2013)

Fahrgaste 2030 absolut
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ldentifizierte Handlungsfelder
Nordostbrandenburg

ﬁ Steigende Fahrgastnachfrage Berlin —
Oranienburg prognostiziert

Furstenberg
(Havel) Tomplin

ﬁ Steigende Fahrgastnachfrage Berlin — Sstor
Angermuinde prognostiziert

Angermiinde

ransee Joachimstha

hdenicl \/|/_\
Grof
Schénebeck
El

ﬁ Steigende Fahrgastnachfrage Berlin — A
Werneuchen prognostiziert Q

ﬁ Steigende Fahrgastnachfrage Berlin —
Mlncheberg prognostiziert

Wriezen

ﬁ Neue IC-Linie Berlin — Rostock
ab Dezember 2019

.-.,._'.':...: a O
Igli Geplante IC-Linie Berlin — Stralsund 3 /_/\0__,—\
| ‘ Grafik: VBB
E? Elektrifizierung nach Stettin _
m Nachfragesteigerung E Infrastrukturthemen
§ Diskussion um Reaktivierung der o
Stammstrecke der Heidekrautbahn IC| Neue IC-Linie
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Korridor Berlin — Oranienburg
Nullfall und untersuchte Mitfalle 2030

Hohenschénhausen Lichtenberg
O O

Pankow

Templin Stadt

Neustrelitz

Templin Stadt

Pankow

Hohenschonhausen Lichtenberg
o o

Prognosenullfall 2030

- S1 verkehrt Gber Berlin Hauptbahnhof (via S21-Tunnel)
- RB12 Verlangerung bis Berlin Ostkreuz

Mitfall 1;: Halt der RB12 in Birkenwerder

- RB12 hélt an neu zu errichtendem Bahnsteig in Birkenwerder

Querschnitt
Oranienburg —
Berlin

(Fahrten pro Tag,
Regionalverkehr)

2013 2030

8.500 12.100

(+ 3.600)

Nachfrage

- Inbetriebnahme der S21 Westhafen/Wedding — Berlin Hbf —
Potsdamer Platz

Infrastruktur

o Querschnitt

= Oranienburg — Lehnitz + 200 Fahrten pro Tag
% Personenkilometer im Netz + 7.600 Pkm pro Tag
@

< Fahrgastfahrten im Netz + 600 Fahrten pro Tag
= - Neubau RV-Bahnhof Birkenwerder

X

=

7

@®©

o

= min. 6 Mio Euro

-
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Korridor Berlin — Oranienburg

Untersuchte Mitfalle 2030

Lichtenberg
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Hohenschonhausen Ostkreuz
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Hohenschonhausen

2 ed
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Pankow

Templin Stadt

Neustrelitz
Friedrich:

Berlin

Mitfall 2: RE 5 Gber Nordbahn Birkenwerder - Gesundbrunnen

- Fuhrung des RES5 liber die Nordbahn statt Gber das Karower Kreuz
- Fahrzeitverkirzungen um 2 Minuten zwischen Oranienburg und Berlin

Mitfall 3: Neue RB-Linie im 60-Min-Takt zwischen Oranienburg
- Karower Kreuz - Ostkreuz - Flughafen BER — Ludwigsfelde

- Entlastung RE5 und RB12 zwischen Oranienburg und Berlin

- Zwei Direktverbindungen pro Stunde im Abschnitt Oranienburg —
Karower Kreuz — Lichtenberg — Ostkreuz

- Direkte Flughafenanabindung fir Oranienburg im Stundentakt

- Anschluss aus Gransee/Firstenberg Richtung Flughafen BER

Querschnitt
8-, Oranienburg — Berlin RV: + 1.200 Fahrten pro Tag
o) Hohen Neuendorf - Frohnau SB: - 650 Fahrten pro Tag
<
S Personenkilometer im Netz +11.900 Pkm pro Tag
Z

Fahrgastfahrten im Netz + 700 Fahrten pro Tag
é - Eingleisiger Aufbau der Nordbahn mit Kreuzungsbahnhof in
= Wittenau
7
@®©
e
= min. 160 Mio. Euro

Querschnitt
Q CIrIIIE Ulie) = BRI RV: + 1.550 Fahrten pro Tag
=) Hohen Neuendorf - )
© SB: - 850 Fahrten pro Tag
= Frohnau
S
g Personenkilometer im Netz +12.700 Pkm pro Tag
Fahrgastfahrten im Netz + 500 Fahrten pro Tag
.5 (Neubau Regionalbahnhof Karower Kreuz)
8z
£
»

-

- )
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Korridor Oranienburg — Neustr./Rheinsb./Templin

Nullfall und untersuchter Mitfall

Rheinsberg () Dannenwalde (; O o
H Templin Stadt
D Gransee [
\ :
Herzberg e mmmwm == 4
Léwenberg
Oranienburg

Rheinsberg Dannenwalde

Templin Stadt
Gronsee Zehdenick

Prognosenullfall 2030

- Neue IC-Linie Rostock — Berlin — Dresden ab 2019

Mitfall 1: 2h-Takt Rheinsberg mit Flugelung RB12

- RB12im 1h-Takt
- RB54 im 2h-Takt
- Gemeinsame Fihrung RB12/RB54 im Abschnitt Berlin - Lowenberg

Querschnitt 2013 2030
o, | Oranienburg —
® | Sachsenhausen 7.600 9.000
< (Fahrten pro Tag) (+ 18%)
©
zZ
§ - Abschluss Ausbau- und ModernisierungsmafRnahmen im
§ Abschnitt Oranienburg — Nassenheide (160 km/h)
7
T
=

Querschnitt
8 Oranienburg — + 100 Fahrten pro Tag
o)
© Sachsenhausen
£
S Personenkilometer im Netz + 5.300 Pkm pro Tag
Z
Fahrgastfahrten im Netz + 500 Fahrten pro Tag
§ - Signaltechnik fur Flugelung in Léwenberg
X
=
7
T
S min. 2 Mio Euro

-

- )
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Korridor Berlin — Grofd Schoneb. (Heidekrautbahn)
Nullfall und untersuchte Mitfalle 2030
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Prognosenullfall 2030 Mitfall 1: Reaktivierung Stammstrecke der Heidekrautbahn
- Angebot entspricht dem Status quo - Berlin Gesundbrunnen — Basdorf im 30-Min-Takt via Stammstrecke
- Umstieg am Mischbahnsteig im Bahnhof Karow zwischen S-Bahn und - Keine Bedienung des Streckenasts Schonwalde - Karow
Regionalverkehr
o | Querschnitt 2013 2030 o | Querschnitt
= Basdorf - o Schonwalde — i
& | sesmmece 3.700 4.700 € | KarowMihlenbeck 600 Fahrten pro Tag
= Fahrten pro Ta =
g { e e (+1.000) S Personenkilometer im Netz +4.000 Pkm pro Tag
Z Z
Fahrgastfahrten im Netz + 500 Fahrten pro Tag
E - Herstellung Zweigleisigkeit Karower Kreuz E - Eingleisige Wiederherstellung der Strecke mit V,,, = 80 km/h
3 =) und Bau eines Kreuzungsbahnhofs in Schildow
i =
© S
e e . .
E c min. 60 Mio. Euro

+*
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Korridor Berlin — Grofd Schoneb. (Heidekrautbahn)
Nullfall und untersuchte Mitféalle 2030

Grafiken: SMA

Mitfall 2: RB27 iber Karower Kreuz nach Gesundbrunnen

- Angebot nordlich Schonerlinde wie im Status Quo
- Durchbindung aller Fahrten nach Berlin Gesundbrunnen mit Halt am
neu zu errichtenden Bahnhof Karower Kreuz statt in Karow

) Querschnitt

= Schonerlinde — Karow + 400 Fahrten pro Tag
% Personenkilometer im Netz + 9.000 Pkm pro Tag
c

z Fahrgastfahrten im Netz + 900 Fahrten pro Tag
E - Neubau Regionalbahnhof Karower Kreuz

=

0

&

= min. 8 Mio. Euro

-

- )
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Korridor Berlin — Stralsund/ Szczecin/ Schwedt
Nullfall und untersuchte Mitfalle

Greifswald-Stralsund _+ 52czecin

Mecklenburg-Vorpommern

Brandenburg
Prenzlau Tantow

Prognosenullfall 2030

Mitfall: 30-Minuten-Takt Berlin — Angermiinde; Angebotsausweitung
Stettin

- Grundsétzliche Fortfihrung des Angebotes im Korridor
- Weiterhin einzelne Fernverkehrsleistungen Berlin — Stralsund
- Verlangerung der nach Berlin durchgebundenen Szczecin-Fahrten

- RE3 verkehrt im Stundentakt zwischen Berlin und Stralsund/Schwedt(Oder)
- Neue RE-Linie im 2h-Takt zwischen Berlin und Szczecin

- Integration der IC-Linie Berlin — Stralsund (alle 2 Stunden)

- RB-Linien Angermiinde — Schwedt und Angermiinde — Stettin im 2h-Takt;

bis Berlin Hbf
alternativ Zugfligelung in Angerminde
- Insgesamt ergibt sich ein 30-Min-Takt zwischen Berlin und Angermiinde
- In Bernau Anschlussherstellung RB24 aus Richtung Eberswalde an RE Rich-
tung Berlin Nord-Siid-Tunnel (Ubergangszeit ca. 5 min, auch in Gegenrichtung)
) [4)) Querschnitt
o | Querschnitt 2013 2030 2 Eberswalde - Britz S A 20 e
© | Eberswalde - =
< | Britz S |P kil im N + Pk T
S (Fahrten pro Tag) 5.600 6.700 S ersonenkilometer im Netz 56.300 Pkm pro Tag
Z (+1.200) < Fahrgastfahrten im Netz + 1.600 Fahrten pro Tag
. § - Ausbau Kargwer Kreuz (Beseitigung der Eingleisigkeif) & E - Optionaler Ausbau des Bahnhofs Angermiinde fur Zugfliigelung
= é - Streckenausbau und Elektrifizierung Angermiinde - Stettin E =]
C o 5 5
R @ min. 3 Mio. Euro
N .
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Korridor Berlin — Kostrzyn
Nullfall ud untersuchte Mitfalle 2030

BOT rrerenwane

7 ' Eberswalde

'Kostrzyn

Brandenburg & Wriezen

Berlin

Karower Kreuz S

" Gorzow Wikp.

//sm

Brandenburg

Polen

Frankfurt/0.

rdenburg

Ostkreuz

Grafiken: ETC

Prognosenullfall 2030 Mitfall: RB26 Verdichtung Berlin — Miincheberg
- RB26 verlangert bis Berlin Ostkreuz - RB26 verkehrt in der HVZ im 30-Minuten-Takt zwischen Berlin Ostkreuz und
- Neuer Halt in Berlin Mahlsdorf Muncheberg
; 2013 2030 i

S | Querschnitt = = = CmerE + 400 Fahrten pro Tag

) Strausberg - ® Strausberg - Herrensee

= Herrensee 3.200 4.100 =

8 (Fahrten pro Tag) % il - "

> (+900) > Personenkilometer im Netz + 23.200 Pkm pro Tag

Fahrgastfahrten im Netz + 1.300 Fahrten pro Tag

- Errichtung einer RV-Station in Berlin-Mahlsdorf - Errichtung eines zweigleisigen Begegnungsabschnitts zwischen

Mabhlsdorf und Hoppegarten
- Prifung Kapazitat der Infrastruktur Berlin-Lichtenberg — Ostkreuz

Infrastruktur

Infrastruktur

min. 5 Mio. Euro

+*

- )
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Korridor Berlin — Strausberg (S-Bahn)
Nullfall und untersuchte Mitfalle 2030

Muancheberg

X
s
\Q X ‘&e (Q QQ
@ N @ ()
S & 2O

Muincheberg

Prognosenullfall 2030

Mitfall 1: S5 im 10-Min-Takt bis Fredersdorf

- Fortfihrung des bestehenden Angebots

- S5 verkehrt in der HVZ zusétzlich im Abschnitt Hoppegarten —
Fredersdorf im 10-Min-Takt

D) Querschnitt
S | Neuenhagen - 2013 2030
o= Fredersdorf
S (Fahrten pro Tag, 14.500 18.500
g nur S5)
(+4.000)
E - Keine MaBnahmen im Prognosenullfall
=
0
T
£

[0} Querschnitt

% Neuenhagen - Fredersdorf = S SR (ol e
% Personenkilometer im Netz + 8.200 Pkm pro Tag
c

< Fahrgastfahrten im Netz + 300 Fahrten pro Tag
5 - Zweigleisiger Ausbau Hoppegarten - Fredersdorf

é - Alternativ mindestens Kreuzungsbahnhof Neuenhagen

7

©

£

- min. 27 Mio. Euro (Zweigleisigkeit)

-

- )
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Korridor Berlin — Strausberg
Nullfall und untersuchte Mitfalle 2030

h

Mincheberg

Mitfall 2: S5 im 10-Min-Takt bis Strausberg

S5 verkehrt in der HVZ zusétzlich im Abschnitt Hoppegarten —
Strausberg Bahnhof im 10-Min-Takt

(0] Querschnitt

% Neuenhagen - Fredersdorf @ L7 = [
(-

= Personenkilometer im Netz + 33.200 Pkm pro Tag
©

< Fahrgastfahrten im Netz + 1.300 Fahrten pro Tag
§ Zweigleisiger Ausbau Hoppegarten - Strausberg

§ Alternativ mindestens Kreuzungsbahnhof Neuenhagen und

40:) Zweigleisigkeit Petershagen Nord - Strausberg

©

N

£ min. 40 Mio. Euro (Zweigleisigkeit)

-

- )
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Korridor Eberswalde — Frankfurt(O.)
Nullfall und ntersuchte Mitfalle 2030

Eberswalde L& Bad Freienwalde
&
¥, Wriezen
éKostrzyn
I : éGorzdw Wikp. | :
W S ; s B oy
Siidkreuz i " lichenberg ; H ——— 7" Lichtenberg
Ostkreuz Frankfurt/o' E E :'; Ostkreuz
Prognosenullfall 2030 Mitfall: RB60 im Stundentakt
- Fortfihrung des bestehenden Angebots - RBG60 verkehrt auf gesamter Linie zwischen Eberswalde und Frankfurt (Oder)
im 60-Min-Takt
) ; 2013 2030 [
o [ Querschnitt = OIS . + 200 Fahrten pro Tag
) Wriezen - ] Wriezen - Neutrebbin
= Neutrebbin 250 300 =
8 (Fahrten pro Tag) % il ; h e
> (+50) o Personenkilometer im Netz nicht separat ermittelt
Fahrgastfahrten im Netz nicht separat ermittelt
2 | - Keine Infrastrukturmafnahmen im Prognosenulifall 3 - Wiederherstellung zweiter Bahnsteigkante in Seelow
é § - Beschleunigung Wriezen — Werbig auf 80 km/h (Stand 2017 bereits
= = umgesetzt)
%) %)
© ©
q—E E N.N

+*

- )
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Korridor Berlin — Bernau (S-Bahn)
Nullfall und untersuchte Mitfalle 2030

Ostkreuz/Senftenberg
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Ostkreuz/Senftenberg

Prognosenullfall 2030

Mitfall 1;: 10-Min-Takt der S2 bis Bernau

- Fortfihrung des bestehenden Angebots

- Verdichtetes Angebot zwischen Berlin-Buch — Bernau im exakten
10-Min-Takt in NVZ und HVZ

® Querschnitt 2013 2030
g Rontgental —

< Fahrten pro Tag, nur

& (S-Bahn) Pro e (+2.600)

Pz

E - Keine MalRnahmen im Prognosenullifall

=

7

=

=

© Querschnitt

2 Réntgental — Buch + 4.700 Fahrten pro Tag
S Personenkilometer im Netz + 53.500 Pkm pro Tag
©

= Fahrgastfahrten im Netz +2.900 Fahrten pro Tag
E» - Ausbau von Rontgental und Bernau-Friedenstal zu

= Kreuzungsbahnhofen

= - Zur Erzielung hoherer Fahrplanstabilitat: zweigleisiger Ausbau
% Berlin-Buch — Bernau

E min. 15 Mio. Euro

-

- )
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Korridor Berlin — Bernau (S-Bahn)
Nullfall und untersuchte Mitfalle 2030

Berlin Hbf

Ostkreuz/Senftenberg

Ostkreuz/Senftenberg

Mitfall 2: Halt der S2 am Karower Kreuz

Mitfall 3: S2 im 10-Min-Takt und Halt Karower Kreuz

- Verschrankung der S2-Zugruppen (Bernau — Lichtenrade und Berlin-
Buch — Blankenfelde) um zusétzlichen Halt zu integrieren
- Kein exakter 10-Min-Takt umsetzbar

Verdichtetes Angebot zwischen Berlin-Buch — Bernau im exakten
10-Min-Takt in NVZ und HVZ
Zusatzlicher Halt am Karower Kreuz

© Querschnitt ) ) Querschnitt +
2 Réntgental — Buch (nur S-Bahn) ZEUD RS (PO Y g Réntgental — Buch (nur S-Bahn) ARl A
% Personenkilometer im Netz - 5.600 Pkm pro Tag % Personenkilometer im Netz +47.700 Pkm pro Tag
@© @©
z Fahrgastfahrten im Netz - 800 Fahrten pro Tag z Fahrgastfahrten im Netz + 2.000 Fahrten pro Tag
L - Errichtung eines neuen S-Bahn-Haltepunkts am Karower . - Errichtung eines neuen S-Bahn-Haltepunkts am Karower
= Kreuz 3 Kreuz
% 3‘ - Ausbau von Roéntgental und Bernau-Friedenstal zu
= 5 Kreuzungsbahnhéfen
2 2 - Zur Erzielung héherer Fahrplanstabilitat: zweigleisiger Ausbau
= = Berlin-Buch — Bernau
E =

min. 15 Mio. Euro min. 30 Mio. Euro

-

- )
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Korridor Berlin = Werneuchen
Nullfall und untersuchte Mitfalle 2030
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Prognosenullfall 2030

Mitfall: Verdichtung RB 25 auf 30-Min-Takt

- Verlangerung der Linie nach Berlin Ostkreuz (bereits zum Fahrplan
2016 umgesetzt)

Verdichtetes Angebot zwischen Werneuchen und Berlin Ostkreuz im
30-Min-Takt in der HVZ

. Querschnitt
% Querschnlt'F 2013 2030 % Ahrensf. Friedhof — + 1.600 Fahrten pro Tag
& | Ahrensf. Friedhof - » ol 8 | Ahrensfelde
E Ahrensfelde U AU =
S (Fahrten pro Tag) (+ 700) 8 | Personenkilometer im Netz +11.100 Pkm pro Tag
Z
= Fahrgastfahrten im Netz + 800 Fahrten pro Tag
= | - Ausbau Blumberg — Werneuchen (80 km/h) 2 | - Kreuzungsmaéglichkeit in Blumberg
=< | - Neubau Strecke Berlin-Lichtenberg — Ostkreuz = |- Priufung Kapazitét der Infrastruktur B. Lichtenberg — Ostkreuz
= =
N
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Empfehlungen zur prioritaren Welterverfolgung

Nordostbrandenburg

Neue RB-Linie Oranienburg — Karower
Kreuz — Ostkreuz — Flughafen BER -
Ludwigsfelde im 1h-Takt e

Vorerst Fihrung der RB27 Uber Karower
Kreuz nach Gesundbrunnen

Templin

eeeeeeeee

Halt der S2 am Karower Kreuz* ¥ "q

Angermiinde

Joachimstha!

30-Min-Takt Berlin — Angermtinde;

Angebotsausweitung Stettin* — e 021
0 Schénebeck
RB25: Erhdhung Fahrzeugkapazitat eberswaide
RB26: Erhohung Fahrzeugkapazitat s R { 8
)

Verdichtung S5 auf 10-Min-Takt
bis Fredersdorf (HVZ)*

RERRQR @

Strausberg
Nord

.'- .
. ‘.
AR \ incheberg O
. .. Y
.
..... ARALA by O Seelow-Gusow
ors-
f

* i i :
bedingt Infrastrukturausbau i v
Nummerierung stellt keine Rang- und Reihenfolge dar
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>>> |[andesnahverkehrsplan Brandenburg
2017-2022

@

%
@ oNE®3 VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
" Alles ist erreichbar.



